
Князь Александр Петрович 
Максутов (1830 — 1854)
Почетный гражданин 
Петропавловска-Камчатского, 
лейтенант, участник 
Петропавловской обороны 
1854 года

Оборона русскими войсками 
города Петропавловский 

Порт (ныне Петропавловск-
Камчатский) от превос-

ходящих сил объединённой 
англо-французской эскадры 

и отражение высадки её экс-
педиционных сил во время 

Крымской войны 1853-1856 гг. 

Князь Дмитрий Петрович 
Максутов (1832 — 1889)
Русский контр-адмирал,  
главный правитель 
Российско-американской 
компании, участник обороны 
Петропавловска, последний 
русский губернатор Аляски

«Командуя батареею № 2, 
из 11 орудий, подавал пример 

 неустрашимости в течение 
8 часов в бою 20 августа 

1854 г., при отражении на-
падения на Петропавловский 

Порт англо-французской 
эскадры».

Князь Павел Петрович 
Максутов (1825 — 1882)
Участник Синопского сраже-
ния, обороны Севастополя, 
таганрогский градоначальник, 
контр-адмирал. 

День победы русской эскадры 
под командованием вице-

адмирала Павла Нахимова 
над турецкой эскадрой у мыса 

Синоп (1 декабря) является 
Днём воинской славы России.

П.П.Максутов участвовал 
в Синопском бою 

на корабле «Париж». 

Князь Дмитрий Петрович 
Максутов (1873 — 1942)
Служил на кораблях Бал-
тийского флота. Совершил 
кругосветное плавание на 
крейсере «Россия».  
Вахтенный офицер крейсера 
«Владимир Мономах». Участ-
ник Цусимского сражения, ра-
неный был спасен японскими 
моряками и попал в плен. 
После возвращения  
на Родину перешел в сухо-
путные войска. Служил 
в Преображенском полку 
в чине полковника.

Крейсер 1 ранга 
«Владiмиръ Мономахъ»

Дмитрий Дмитриевич 
Максутов (1923 — 2020)
Участник Великой Отече-
ственной войны.  
Почетный полярник,  
инженер-кораблестроитель. 

Д.Д. Максутов был 
участником и руководителем 

6 Советских Антарктических и 
10 Арктических высокоширот-

ных экспедиций. Участвовал 
в проектировании атомного 
ледокола «Ленин» и других 
научно-исследовательских 

судов и ледоколов.
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Дорогие друзья!
В эти дни мы традиционно отмечаем 

День Военно-Морского Флота России. 
Блистательные победы русских мо-

ряков на Балтике в начале XVIII века 
стали точкой отсчета истории новой 
России – великой морской державы. 
В Первую мировую войну моряки-
балтийцы не дали противнику про-
рваться в Финский залив, решительно 
действуя не только на море, но и на 
суше. Подвиг моряков в обороне Ле-
нинграда в годы блокады вошел в ле-
топись боевой славы нашего Отече-
ства как образец героизма, мужества 
и самоотверженности. Низкий поклон 
нашим дорогим ветеранам – морякам-
балтийцам. Мы никогда не забудем ве-
ликий подвиг, который вы совершили!

Желаю всем, чья жизнь связана с 
военно-морской службой, здоровья, 
мира и благополучия! Попутного вам 
ветра, верного компаса и семь футов 
под килем!

}

летопись АВТОВО

С днЁм военно-морского флота России!

профилем А.П.Максутова и опи-
санием его подвига. Имя этого 
офицера выбито на мраморной 
доске в церкви Морского корпу-
са.Также в честь героя названо 
судно «Александр Максутов».

Второй брат — будущий рос-
сийский контр-адмирал, князь 
Дмитрий Петрович Максу́тов 
(1832-1889), тоже героиче-
ский участник обороны Петро- 
павловска был назначен коман-
диром другой береговой бата-
реи. После отступления англо-
французской эскадры Дмитрий 
Максутов был послан с вестью 
о победе к императору, кото-
рый был тронут мужеством 
защитников Петропавловска, 
сумевших отбить врага с 212 
орудиями при 67 пушках. Нико-
лай I лично вручил ему орден 
Святого Георгия 4-й степени и 
произвел в капитан-лейтенанты 
(как и все офицеры, позже Мак-
сутов получит еще и орден 
Святого Владимира 4-й степе-
ни с бантом, и также он кавалер 
орденов Святого Станислава 
2-й степени и Святой Анны 

Именем одного из них — 
князя Александра Дмитриеви-
ча, члена экипажа корвета «Ви-
тязь», принимавшего участие 
в научно-исследовательских 
плаваниях на Дальнем Восто-
ке, назван мыс в бухте Троицы 
Залива Петра Великого в Япон-
ском море — «мыс Максутова» 
в честь его открывателя (также 
он был гидрографом и водо-
лазом). После плавания на 
корвете, первом русском цель-
нометаллическом бронепа-
лубном крейсере «корветского 
ранга», которое навсегда во-
шло в историю мирового море-
плавания, он был произведён в 
лейтенанты. «Витязь» — един-
ственный российский корабль, 
чьё имя высечено на фронтоне 
Океанографического музея в 
Монако в ряду 20 самых про-
славленных кораблей мира. 
Потом А.Д. Максутов служил 
на корвете «Рында», позже — 
на клипере «Стрелок».

Третий брат — князь Павел 
Петрович Максутов (1825 - 
1882) воевал на Черном море. 
Он, как и брат, дослужился до 
контр-адмирала. В Синопском 
сражении, последнем сра-
жении эпохи парусного фло-
та, после которого изменится 
кораблестроение во всем 
мире, П.П. Максутов находил-
ся на 120-пушечном линейном 
корабле «Париж» (один из трёх 
наиболее совершенных парус-
ных кораблей Российского фло-
та, которые по своим боевым 
качествам не имели равных 
среди парусников мира): был 
флаг-офицером у контр-адми- 
рала Новосильского. «Париж» 
в составе русской эскадры На-
химова заблокировал в Синоп-
ской бухте турецкий флот. 15 
из 16 кораблей в результате 4-х 
часового боя будут уничтоже-
ны, бегством спасется один. За 
сражение Павел Петрович по-
лучил орден Святого Владими-
ра 4-й степени с бантом. В ходе 
обороны Севастополя был 
несколько раз ранен. За хра-
брость произведен в капитан-
лейтенанты, награжден орде-
нами Святой Анны 3-й степени 
с бантом, таким же орденом 2-й 
степени и золотым оружием с 
надписью «За храбрость». Ему 
было Высочайше разрешено 
вследствие полученных ране-
ний вместо шляпы носить фу-
ражку и ходить с тростью.

ОТ «МЫСА МАКСУТОВА», названного в честь 
сына последнего губернатра Аляски — Д.П. Максутова, 
К АНТАРКТИЧЕСКОЙ СТАНЦИИ
«ЛЕНИНГрАДСКАЯ»

Накануне Дня Военно-
морского Флота еще раз вер-
немся к уникальной, с гер-
бами титулованных особ, 
династии военно-морских 
офицеров, отдавших свои ге-
роические жизни службе Оте-
честву. Воздадим дань памяти 
этой насчитывающей более 
трех столетий родословной 
Дмитрия Дмитриевича Мак-
сутова — жителя Автово, ге-
роя Великой Отечественной 
войны и создателя атомного 
ледокольного флота СССР, 
награжденного 23 правитель-
ственными наградами и по-
четными званиями (орден 
Красной Звезды, орден Оте-
чественной войны 1 степени, 
Орден Октябрьской револю-
ции, медали «За оборону Ле-
нинграда», «За отвагу» и др.). 
Он ушел от нас 3 года назад, 
но история его рода живет!

Дед по отцовской линии 
— князь Петр Петро-
вич Максутов имел 7 

детей. Среди них отец его папы 
— Петр Иванович Максутов.

Один из его шести родных 
братьев — князь Александр 
Петрович служил на корвете 
«Аврора» в Петропавловске-
Камчатском в 1854 году во 
время Крымской войны и был 
назначен командиром самой 
«смертельной» береговой ба-
тареи №3, находившейся на 
перешейке между мысом Сиг-
нальным и Никольской сопкой. 
В результате прямого попада-
ния пушечного ядра в бою с 
англо-французской эскадрой 
был тяжело ранен (ему ото-
рвало снарядом руку), но про-
должал управлять батареей, 
проявив стойкость и героизм. 
Через несколько дней 23-
летний лейтенант скончался 
от ран. Церковь не смогла вме-
стить всех желающих отдать по-
следний долг храброму воину. 
В Петропавловске-Камчатском 
есть улица Максутова. Там 
укреплена памятная доска с 

Алла
ЧИСТЯКОВА

Д

Продолжение на стр. 3
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«Витязь» — един-

ственный российский ко-
рабль, чьё имя высечено на 
фронтоне Океанографиче-
ского музея в Монако в ряду 
20 самых прославленных 
кораблей мира.

}

2-й степени). Впоследствии 
Д.П.Максутов стал последним 
губернатором Русской Амери-
ки (Аляски), проданной США 
вопреки его сопротивлению. В 
городе Ситка (штат Аляска) — 
теперь это американская про-
винция, а в прежние времена 
русский Новоархангельск был 
столицей края, центром рус-
ских колоний в Америке, пор-
том, расположенным на остро-
ве Баранова Александровского 
архипелага, куда стремились 
корабли из многих стран мира 
(там находилась база русской 
тихоокеанской эскадры), — 
есть небольшая улица, нося-
щая имя князя Максутова.

У Дмитрия Петровича вы-
росло 5 дочерей и 2 сына — 
оба закончили Морской кор-
пус, были военными моряками 
и совершали плавания на бое-
вых кораблях. Атомный ледокол «Ленин»

Армия России
Военная служба

           по контракту — 
                 твой выбор

Адрес информационного 
пункта: Санкт-Петербург, 
пр. Стачек, д. 18, каб. 88.
Телефоны: 8 (812) 417-69-01,
 +7 (906) 277-76-17

contract.mil.ru
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Архитектор
обороны

125 лет со дня рождения  
генерал-майора П.А. Зайцева

поздравляем!
улицы автово

официально

К сожалению, не все герои Великой 
Отечественной дошли до Берлина. И 
пуля не разбирала ни солдат, ни гене-
ралов. До конца войны оставалось еще 
больше года, когда в марте 1944-го под 
Нарвой был убит генерал-майор Панте-
леймон Александрович Зайцев.

Его судьба во многом схожа с судьбой 
Леонида Говорова – тут и служба в белой 
армии, и переход на сторону красных, и 
общая цель – защита Ленинграда, и уча-
стие в снятии Блокады.

Призван в армию Зайцев был еще до 
революции – в 1916-ом.

В 1917 году, окончив Житомирскую шко-
лу, стал прапорщиком, а затем началась 
гражданская, где он какое-то время был 
командиром полуроты. Однако продолжа-
лось это недолго – в феврале 1919 года 
Зайцев перешел в стан большевиков.

Карьера Зайцева – это поступательная 
карьера советского офицера. Медленный, 
но верный рост с самых низов до генерал-
майора. Командиром бригады он участво-
вал в советско-финской, а с августа 1940  
года стал помощником командующего 
войсками Ленинградского военного округа 
по укреплённым районам.

Именно он руководил строительством 
оборонительных рубежей вокруг Ленин-
града. Сражался за Пулковские высоты и 
на Невском пятачке. Освободил Ропшу и 
Кингисепп.

1 марта 1944 года под Нарвой Зайцев 
был смертельно ранен и скончался по 
дороге в госпиталь. Его прах хранится на 
коммунистической площадке кладбища 
Александро-Невской лавры.

Один из тех, кто ковал Победу, кому мы 
вечно обязаны снятием блокады. Его име-
нем с 1949 года названа в нашем родном 
Автово улица.

В 1958 году эта улица стала проходить 
от проспекта Стачек до улицы Возрожде-
ния. Вечная память герою Великой Отече-
ственной Войны!

Депутат МС МО Автово
Денис Мартьянов

В статье использованы материалы 
газеты «Автовские ведомости» № 4 (227)

Депутаты МС МО Автово
у могилы П.А. Зайцева
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Секунду они смотрели глаза в гла-
за. По какой-то причине немец не 
сказал никому о том, что увидел 
беглого русского. Враги ушли, а 
уже вскоре Емельянов услышал 
русскую речь. Владимир Алексан-
дрович оказал-
ся среди своих, 
но даже тогда 
смерть словно 
бы не хотела от-
пускать уже при-
меченного ею 
мученика. У Еме-
льянова обна-
ружили заворот 
кишок. И снова 
врачам из госпи-
таля в освобож-
денном Бром-
берге (польский 
Быдгощ) при-
шлось биться за 
его жизнь. К сча-
стью, и здесь всё 
обошлось.

Ко всему про-
чему не стоит забывать, что по 
понятным причинам к пленным 
относились с подозрением. И 
Емельянову пришлось пройти 
длившуюся больше четырех ме-
сяцев проверку, после которой 

прошедший зем-
ной ад Влади-
мир Александро-
вич был сначала 
восстановлен в 
звании коман-
дира огневого 
взвода, а затем 
демобилизован 
по состоянию 
здоровья. Слу-
чилось это уже 
после победы 
11 августа 1945 
года.

Вести из 
дома были тра-
гическими. Отец 
Александр Ива-
нович погиб по-
сле авианалета 
(Усть-Ижора ока-

залась в прифронтовой зоне) в 
мае 1942 года. Годом ранее стар-
ший брат Александр Александро-
вич погиб на Пулковских высотах 
в 1941 году. Мать Елизавета Мат-
веевна также не дождалась сына 
с войны, умерев в 1945 году. В жи-
вых остались сестры Владимира 
Александровича.

перевязали и оста-
вили в школе. В это 
время в село вошли 
немцы. Овладев на-
селенным пунктом, 
фашисты принялись 
расправляться с ра-
неными. Они выки-
дывали их из окон, 
расстреливали и про-
тыкали штыками в 
область сердца тех, 
кто все еще показы-
вал признаки жизни. 
По какой-то причи-
не Емельянов избе-
жал удара штыком. 
Но под сердцем уже 
была вторая рана, 
которая, казалось бы, 
не оставляла шансов 
на выживание. После 
того, как фашисты 
закончили расправу 
над беспомощными 
красноармейцами, 
трупы оставили. Вла-
димира обнаружили 
несколько старушек, 
которые приволокли 
его к себе и накорми-
ли. Однако и в их доме Емельяно-
ва нашли фашисты. Избежавший 
смерти боец был отправлен в 
концентрационный лагерь. 

Общее количество концлаге-
рей, созданных немцами, поража-
ет. Всего ими было построено 14 
тысяч фашистских лагерей, гетто и 
временных тюрем. Поэтому неуди-
вительно, что и на оккупированных 
советских территориях их было 
очень много. Емельянову при-
шлось побывать сразу в несколь-
ких: лагерь для военнопленных в 
Холм-Жирковском (Смоленская 
область), Шталаги 357 Шепетовка 
и 301/Z Славута в Хмельницкой 
области Украины, Шталаг 1Б Хо-
хенштайн в польском городе Оль-
штынек. Некоторые из них были 
совсем небольшими — лагерь в 
Холм-Жирковском представлял 
собой огороженную колючей про-
волокой бывшую двухэтажную 
школу, где располагались ране-
ные, и голую землю рядом с ней. 
Лагерь в Шепетовке был целым 
военным городком с казармами, 
конюшнями и складами. Патрули-
ровался он в т.ч. и солдатами До-
бровольческой украинской армии. 
В созданном еще до начала Вели-
кой Отечественной Хохенштайне 
была строгая планировка зданий 
и постоянные строения, бараки. 

Как Емельянову удалось вы-
жить — одному Богу известно. Тя-
желейшие раны, отсутствие пищи, 
а иногда и воды, перенесенный 
тиф, издевательства нацистов… 
Тем не менее, Емельянов не сда-
вался. Помогали попавшие в плен 
доктора. Один из них — Николай 
Степанович Захаров погиб при по-
пытке сбежать из лагеря.

По беглому обзору географии 
лагерей становится очевидной 
причина перемещения Емелья-
нова. Немцы вынуждены были 
отступать и перегоняли пленных 
на запад. Гнали пешим ходом, ко-
лонной. Те, кто обессилив падал, 
расстреливались. 

Владимиру Александровичу 
удалось бежать, когда он был 
уже в Восточной Пруссии, как раз 
во время перемещения в другой 
лагерь, воспользовавшись прива-

лом. Удалось спрятаться в соломе 
в хлеву, но уже скоро именно на 
этом месте решили передохнуть 
и гитлеровцы. Немцы накинули на 
солому брезент и расположились 
поверх. А когда стали собираться 
в путь, один из нацистов, потя-
нувшись за уроненным столовым 
прибором, заметил Емельянова. 

1923 год рождения действи-
тельно принято считать роковым. 
Родившиеся в этом году люди — 
те самые, чье восемнадцатиле-
тие пришлось на начало войны. 
Не успев познать мирную сторону 
взрослой жизни, молодые люди 
отправились на фронт, где зна-
чительная часть сложила свои 
головы. Драматизм этой ситуа-
ции даже породил миф о том, что 
якобы только 3% рожденных в 
1923-м дожило до конца войны. 
Миф этот даже близко не соответ-
ствует действительности, но воз-
ник не на пустом месте. Эта воз-
растная когорта действительно 
принесла одну из самых страш-
ных жертв во время войны.

Есть и обратная символика. 
За почти семь веков до рождения 
Владимира 15 июля в 1240-м году 
нанес поражение шведам моло-
дой князь Александр Ярославо-
вич, получивший по итогам этой 
победы прозвище «Невский». 
Случилось это в том месте, где 
позже возникла деревня Усть-
Ижора, в которой в свою очередь 
и появился на свет Владимир 
Александрович Емельянов. Такая 
дата рождения в месте древней 
виктории, сотворенной руками 
победителя тевтонов, обязывала 
не просто выжить, но и пройдя 
все невзгоды, победить.

Усть-Ижора того времени только-
только, в 1922 году, была включе-
на в состав Луначарской (быв-
шей Рыбацкой) 
волости Петро- 
градской губер-
нии, а с 1925 года 
вернула себе 
статус центра 
Октябрьской во-
лости. Поселок 
был зажиточным, 
местные кре-
стьяне успешно 
и с п ол ь з о в а л и 
соседство с быв-
шей столицей, 
и их избы были 
хорошо устрое-
ны. Владимир 
Александрович 
был поздним 
ребенком. При-
чина тому — отец Владимира 
Александр Иванович, 1878 года 
рождения, дважды георгиевский 
кавалер, служил унтер-офицером 
царской армии и отдал 25 лет 
жизни на службе отечеству. При-
нял участие Емельянов-старший 
в русско-японской и империали-
стической войнах. А после вер-
нулся в родной крестьянский быт 
и обзавелся большой семьей — у 
Владимира был старший брат, две 
родных сестры (Зоя и Серафима) 
и еще одна — удочеренная его от-
цом дочка погибшего сослуживца. 
Были у семьи Емельяновых свои 
корова, лошадь, огород. В посел-
ке было много кирпичных заводов, 
большая часть которых после на-
ционализации прекратила свое 
существование. Жизнь сколько-
нибудь богатой не была, а время 
это было противоречивым. Шла 
индустриализация, росли новые 
предприятия, велось масштаб-
ное строительство. Параллельно 
выявляли неблагонадежных лю-
дей. К таковым отнесли и родно-
го дядю Владимира — Василия, 
который работал сторожем моста 
через Ижору. 

С 1931 по 1940 годы Владимир 
учился в средней Усть-Ижорской 
школе. Когда он был в 6 или 7 
классе с ним произошел забав-
ный, хотя и некрасивый инцидент. 
Вместе со своими одноклассника-
ми Владимир отправился в музей-
квартиру Александра Сергеевича 
Пушкина, что расположена на на-
бережной реки Мойки, 12. По воз-
вращении выяснилось, что один 
из мальчишек умыкнул из музея 
старинный пистолет. Якобы тот 
самый, что был использован в ро-
ковой дуэли. Мальчишки, добрав-
шись до Ижоры, решили побало-
ваться и пострелять из музейного 
экспоната. На следующий день 
из Ленинграда приехали следо-
ватели, которые пистолет изъяли. 
Мальчишек пожурили, но никаких 
серьезных санкций предпринято 
не было. 

По завершению ижорской 
школы Емельянов поступил в 
Ленинградский кораблестрои-

тельный институт на инженерно-
экономический факультет, где 
успел закончить первый курс. А 
летом после вероломного напа-
дения фашистов на СССР он уже 
был призван в Красную Армию, 
но на фронт направлен не был. 
Война требует подготовки. К де-
кабрю он смог пройти ускоренный 
курс сначала в Третьем Ленин-
градском артиллерийском учили-
ще, которое было эвакуировано в 
Кострому. Побыв некоторое время 
на фронте, Емельянов был снова 
отправлен на учебу уже во Второе 
Чкаловское авиационное училище 
в Оренбурге. И только летом 1942 
года Владимир Александрович 
снова попал на фронт, где служил 
в противотанковом батальоне. 
Емельянов был назначен коман-
диром огневого взвода. 

Боевой путь он прошел от род-
ного Ленинграда до Дона, где у 
переправы близ хутора Нижняя 
Бузиновка и встретил немцев, 
рвавшихся в сторону Сталингра-
да. С этого момента жизнь его 
стала напоминать неуравнове-
шенные весы, которые, постоянно 

Выживший вопреки

проспекте Стачек и прилегающих 
улицах находится большое коли-
чество зданий, в которых распола-
галось жилье сотрудников заво-
да. Да каких зданий! Доминанты 
района, шедевры Каменского! 
Соединенные аркой дома по про-
спекту Стачек 26 и 28 (на углу с 
улицей Трефолева). Стачек 28 — 
дом с башней. Так же, как и «коро-
нованный» третий корпус Стачек 
67, в котором расположилось об-

Денис 
Мартьянов

В эти дни мы отмечаем 
столетие со дня рождения 
уникального человека — 
Владимир Александрович 
Емельянов, директор Се-
верной верфи, является яр-
ким представителем фрон-
тового поколения, на чьих 
плечах шло восстановление 
нашей страны после войны. 
В дне его рождения пере-
секлись сразу две симво-
лические даты. Емельянов 
родился 15 июля 1923 года 
в Усть-Ижоре. Год как будто 
олицетворяет черную мет-
ку, а день, месяц и место,  
наоборот, могучий оберег.

Казалось бы, за 
эти 4 года успела 
пройти целая жизнь. 
Но теперь всё воз-
вращалось к своим 
истокам и Емелья-
нову предстояло 
вернуться в Ленин-
градский корабле-
строительный инсти-
тут, чтобы завершить 
свое образование. 
Конечно, давали о себе знать пе-
ренесенные болезни, дистрофия. 
При демобилизации Владимиру 
Александровичу присвоили вто-
рую группу инвалидности… Но 
Емельянов смог устроиться лабо-
рантом в школу, закончил инсти-
тут и пошел работать инженером 
на Усть-Ижорскую верфь. Выбор 
этот был не случайным. Работать 
на нынешнем Средне-Невском су-
достроительном заводе Владимир 
мечтал с детских лет. 

Началось планомерное и уве-
ренное восхождение по карьер-
ной лестнице. Умение работать 
с людьми и профессиональные 
качества были тем тандемом на-

СССР в 1970 году была создана 
«Служба космических исследо-
ваний». Ее целью было установ-
ление связи с космическими ап-
паратами в тот момент, когда они 
находились вне радиовидимости 
с территории Советского союза (9 
часов в сутки связи не было). Роль 
пунктов связи могли выполнить 
находящиеся в мировом океане 
специальные корабли. В 1977-78 
годах на заводе имени Жданова в 
рамках проекта «Селена-М» было 
создано (переоборудовано из ле-
совозов) 4 корабля: «Космонавт 
Павел Беляев», «Космонавт Вла-
дислав Волков», «Космонавт Геор-
гий Добровольский» и «Космонавт 

Виктор Пацаев» (три по-
следних судна названы 
в честь членов погиб-
шего экипажа «Союза-
11»). На торжественный 
митинг, состоявшийся на 
заводе имени Жданова 
в честь спуска на воду 
судна «Космонавт Геор-
гий Добровольский», 
приехал легендарный 
полярник Иван Папа-
нин, космонавты Герман 
Титов, Евгений Хрунов. 
Воспользовавшись ви-
зитами легендарных 
космонавтов, Владимир 
Александрович Емелья-
нов смог выбить для 
завода дефицитного ас-
фальта, чтобы привести 
в порядок остро нуждаю-
щиеся в ремонте завод-
ские дороги.

Всего «космический» 
морской флот СССР 

включал 11 кораблей, 8 из кото-
рых базировались в Ленинграде, 
а еще 3 — в Одессе. Корабли за-
нимались телеметрическими из-
мерениями и поддержкой связи. 
Появляясь в портах самых разных 

стран мира, эти 
суда вызыва-
ли удивление 
и любопытство 
местных зевак.

С крахом 
СССР космос 
стал дорог. 
Прекратил су-
ществование и 
не имевший ми-
ровых аналогов 

Топонимы Автово

К столетию Владимира Емельянова

колеблясь, склонялись то в сторо-
ну смерти, то в сторону соломин-
ки, дававшей шанс на выживание. 
Каждый раз чудо спасало Влади-
мира Александровича. 

Наши войска отступали. Зада-
чей Емельянова было задержать 
противника. По сути сделать это 
он был должен ценой собственной 

жизни. С ним был молодой солдат, 
да три снаряда. По свидетельству 
сына Владимира Александровича, 
командир Емельянову, сказал, что 
больше им и не понадобится. 

В разгар боя, однако, было по-
лучено сообщение от командира 
взвода. Емельянову требовалось 
оставить занятую позицию и от-
правиться на по-
мощь. Владимир 
Александрович 
взял гранату, пи-
столет, высунул-
ся из укрытия и 
почти тут же был 
ранен в правую 
ногу.

Р а н е н н о г о 
Емельянова по-
могавший ему 
солдат погрузил 
в телегу. Поска-
кали на восток. 
За ними увязал-
ся немецкий са-
молет, который 
дважды пытал-
ся уничтожить 
повозку. После 
обстрела куда-
то пропал сопровождавший Еме-
льянова боец. Но лошадь дошла 
сама до какого-то села. 

Там Емельянову оказали по-
мощь. Владимир боялся ампу-
тации, но санитары обнадежили, 
сказав, что все заживет и срастет-
ся. По свидетельству его сына, 
Владимира Александровича 

выков, который являлся выигрыш-
ным билетом в советской систе-
ме. Владимир Александрович 
параллельно делал и партийную 
и заводскую карьеры. Появилась 
и семья: жена, дети.

В 1962 году Емельянов стал 
директором своей Усть-Ижорской 
верфи (в тот момент она называ-
лась Заводом № 363 Наркомата 
оборонной промышленности). 
Все еще приходилось бороться с 
последствиями войны. Для раз-
минирования Балтийского моря 
требовалось большое количество 
тральщиков. Таковых завод ис-
правно производил под руковод-
ством Емельянова по 16-17 в год. 
И по качеству, и по темпам строи-
тельства это были показатели ми-
рового уровня.

Емельянов был на хорошем 
счету. Такого человека с удоволь-
ствием бы взяли в Москву. Но 
Владимир Александрович, вер-
ный родной земле, от таких пред-
ложений всякий раз отказывался. 
Средне-Невский завод он возглав-
лял 12 лет. 

Расставанием с родным 
заводом Емельянов обязан 
Григорию Васильевичу Ро-
манову, первому секрета-
рю Ленинградского обкома 
КПСС, впоследствии про-
славившемуся тем, что он 
был основным конкурентом 
Горбачева на пост гене-
рального секретаря. Имен-
но Романов на Ленинград-
ской областной партийной 
конференции настойчиво 
попросил Емельянова воз-
главить судостроительный 
завод имени А.А. Ждано-
ва, «Северную верфь». В 
должность вступил Еме-
льянов 1 апреля 1974 года.  

Успехи долгого правле-
ния Владимира Алексан-
дровича известны широко 
и «Автовские ведомости» 
уже не раз писали о них. 
Здесь и выпуск военных и 
гражданских кораблей, и 
реставрация знаменитой 
«Авроры». Отдельное ме-
сто в этом списке занимает 
флот… космический. Дело 
в том, что Академией наук 

щежитие завода Жданова. Были и 
другие (например, улица Зенитчи-
ков, 3 корпус 2). Конечно, время, 
в которое работал Емельянов, не 
предполагало столь величествен-
ного жилья, но и запросы были 
другими — отдельные квартиры, 
а не комнатушки в общежитии. И 
Емельянов в этом преуспел ни-
чуть не меньше, нежели в строи-
тельстве кораблей. Такова была 
должность. В советской системе 
необходимо было думать и о ре-
шении стратегических задач стра-
ны и о быте обычного человека. 
Владимир Александрович справ-
лялся с этим блестяще.

Последние квартиры работни-
ки получили в 1992 году. Когда не 
было уже Советского союза, а сам 
В.А. Емельянов перестал быть 
директором «Северной верфи». 
В 1991 году, задолго до истории с 
приватизацией завода, Емельянов 
оставил свой пост, но продолжал 
помогать в качестве эксперта кон-
сультанта. В 2005 году Емельянов 
ушел с завода окончательно. Но 
общественную деятельность про-
должал, являясь членом советов 

ветеранов Санкт-Петербурга и 
Ленинградской области.

В 2015 году Емельянов умер. Он 
прожил очень долгую, насыщен-
ную событиями жизнь. Конечно, 
она была пронизана невыносимо 
тяжелыми, черными страницами, 
но в то же время эта драматич-
ная история преодоления самых 
страшных препятствий. 

Имя его увековечено. В 2017 
году на Средне-Невском заводе 

был заложен тральщик 
«Владимир Емельянов», 
который в 2019 году был 
спущен на воду и сейчас 
оберегает от мин Севасто-
поль. Также в 2017 году на 
«Северной верфи» появи-
лась памятная доска быв-
шему директору. В этом 
году вышел небольшой 
документальный фильм 
«Судьба корабела». Сим-
волично и то, что в распо-
ложенном в Автово сквере 
В.А. Емельянова (назван 
так в 2018 году) находится 
артиллерийский железобе-
тонный Дот-117 оборони-
тельного рубежа «Ижора». 
Закругляя историю ме-
ста рождения Владимира 
Александровича, дот слов-
но указывает на ту точку, в 
которой 15 июля 1240 года 
будущий великий князь 
Александр Невский пода-
рил потомкам простое, но 
важное правило «Побеж-
дать».

Депутат МС МО Автово
Денис Мартьянов

морской космо- 
флот. В 1995 
году четыре 
«ждановских» 
судна были 
переданы Рос- 
космосу. А уже 
в 2000 году два 
корабля были 
разобраны. В 
2006 еще одно 
ушло на слом в Индию. Послед-
нее («Космонавт Виктор Пацаев») 
стоит сейчас у причала Музея Ми-
рового океана в Калининграде. 

Емельянов, как и на Средне-
Невском заводе, на заводе Жда-
нова активнейшим образом зани-
мался социальными вопросами. 
Главнейшим из них было предо-
ставление квартир работникам 
завода. А традиции у «Север-
ной верфи» были на зависть. На 

Научно-исследовательское судно «Космонавт Виктор Пацаев»

Антенна связи с космическими кораблями 
на судне «Космонавт Виктор Пацаев»

Молодой Владимир Емельянов. 
Фото из д.ф. «Судьба корабела»

Научно-исследовательское судно «Космонавт Павел Беляев»

Могила В.А. Емельянова

Дом с башней на пр. Стачек, 28

Мемориальная доска В.А. Емельянову

Зачетная книжка студента Владимира Емельянова

Братья Владимир и Александр Емельяновы. 
Фото из д.ф. «Судьба корабела»

Усть-Ижора, 1935 год

Владимир Емельянов
Фото из д.ф. «Судьба корабела»



ИЗОБРЕТЕНИЯ В ОБЛАСТИ СУДОСТРОЕНИЯ

Святослав 
Артюшин

Сергей Миронов: «Пенсионные
реформы убыточны для государства!»

По прогнозу экспертов 
Института демогра-
фических исследо-

ваний ФНИСЦ РАН, число ра-
ботающих пенсионеров к 2025 
году снизится с 7,9 до 5,6 мил-
лиона.

Число работающих пенсио-
неров уже сокращается и бу-
дет сокращаться дальше по 
двум очевидным причинам. 
Это повышение пенсионного 
возраста, из-за которого все 
меньше людей будут доживать 
до пенсии, не говоря о том, 
чтобы работать после. И отказ 
Правительства от индексации 
пенсий работающим пенсионе-
рам, из-за чего их число с 2016 
года уже сократилось почти 

вдвое, на 6,2 миллиона чело-
век. Большинство этих людей 
ушли в «теневую» занятость. 
Из-за этого, по оценкам экспер-
тов думской фракции СРЗП, го-
сударство недополучило около 
2,4 триллиона рублей. «Отказ 
от индексации выплат работа-
ющим пенсионерам убыточен 
для государства. Как и вся пен-
сионная реформа», - убежден 
лидер партии «Справедливая 
Россия – За правду» Сергей 
Миронов.

Пресловутая пенсионная 
реформа ничего не дала даже 
рынку труда – доля трудоспо-
собного населения выросла 
незначительно. Уход пенсионе-
ров «в тень» только усугубляет 

ситуацию. Не решилась и про-
блема дефицита Пенсионного 
фонда, который на триллионы 
дотируется государством. Зато 
попытки сэкономить на пенсио- 
нерах обострили социальные 
проблемы, привели к сниже-
нию доходов граждан, ударили 
по потребительскому спросу, 
соответственно, по всей эконо-
мике. Возврат к прежнему пен-
сионному возрасту и полноцен-
ной индексации – на сегодня 
вопрос не только социальной 
справедливости, но и экономи-
ческой целесообразности.

Депутат МС МО Автово 
Святослав Артюшин,
по материалам сайта 

mironov.ru

общество

Партия «Справедливая 
Россия – Патриоты – За 
правду» настаивает на воз-
вращении к полноценной ин-
дексации пенсий и прежнему 
пенсионному возрасту, со-
ответствующие инициативы 
СРЗП неоднократно вносила 
в Государственную Думу.

Эти братья Максутовы при-
ходились двоюродными братья-
ми жене В.С. Завойко, который 
был генерал-губернатором Кам-
чатки и организатором обороны 
Петропавловска-Камчатского от 
нападения англо-французской 
эскадры в 1854 году, получив-
шим за этот бой чин контр-
адмирала. А сама Юлия Геор-
гиевна Завойко, урожденная 
Врангель из семьи Георга Гу-
става Людвига Врангеля (брат 
известного полярного путеше-
ственника и географа Ферди-
нанда Врангеля).

Отец Д.Д. Максутова — князь 
Дмитрий Петрович Максутов, 
тоже был военно-морским офи-
цером, участником Цусимского 
сражения и кругосветного пла-
вания на крейсере «Россия». Он 
прошел 4 войны — китайскую, 
японскую, германскую и граж-
данскую, перенеся тяжелые 
ранения и контузию. Вышел 
в отставку в чине полковника.
Награжден орденами Св. Вла-
димира 4-й степени с мечами и 
бантом, Св. Анны 3-й степени с 
мечами и бантом, Св. Станис-
лава 2-й степени и Св. Анны 2-й 
степени и др.

Но Дмитрию Дмитриевичу 
Максутову предстоял не только 
воинский путь, достойный сла-
вы своих предков (его подвиги 
и судьба описаны в 
«АВ» от 22.02.2017 и 
21.02.2019), он был 
еще руководителем 
6 антарктических и 
10 арктических по-
лярных экспедиций, 
посвятив работе в 
области ледоколо-
строения, освоения 
Арктики и Антарктики 
более полувека! Его 
подпись стоит на всех 
основных корпусных 
чертежах первого в 
мире атомного ледо-
кола «Ленин».

Д.Д. Максутов был началь-
ником экспедиции по первым 
испытаниям этого ледокола 
во льдах Арктики. В 1981 году 
ему присвоили почетное звание 
Лауреата Государственной пре-
мии Совета Министров СССР.

______________

А в прошлом году судьба пода-
рила мне встречу с участником 8 
советских антарктических экспе-
диций и кругосветного плавания, 
капитаном дальнего и ледового 
плавания, почетным полярни-
ком, посвятившим Заполярью 
35 лет, — Юрием Дмитриевичем 
Утусиковым! Юрий Дмитриевич 
— морской лоцман, кандидат 
технических наук, а также почет-
ный работник транспорта РФ, 
награжденный орденом Трудо-
вого Красного Знамени и много-
численными медалями. И сразу 
возникло озарение объединить 
эти две ярчайшие личности в 
одном повествовании.

Кроме того, этот блестящий 
собеседник, проживший в Автово 
более 60 лет, автор серии книг, 
объединенных морской темати-
кой. Мечтал ли он в детстве об 
океане, и может ли мальчишка из 
глубинки стать контр-адмиралом, 
читатели имели возможность 
узнать в «АВ» от 22.02.2022.

Редкое переплетение судеб 
двух полярников из Автово во-
круг царства вечной мерзлоты, 
бескрайних снежных просторов 
и величественных айсбергов 
поможет взглянуть под другим 
углом на судьбу Арктики и Ан-
тарктики нашим вдумчивым 
читателям. Публикуем эпизод 
из книги Ю.Д. Утусикова «Под 
созвездиями полярных шапок» 
(II), где пересеклись жизненные 
пути героев. Тема, близкая серд-
цам обоих. Особенно трагична 
судьба Ленинградской, поэтому 
ей посвящаем этот номер. В 
надежде, что о судьбе Русской 
еще расскажем в будущем, так 
как у нее оно есть согласно пун-
кту 7 «Реконструкция объектов 
инфраструктуры полевой базы 

судна совместно с полярниками 
во главе с начальником будущей 
станции А.Б.Будрецким присту-
пили к строительству станции. 
Доставка стройматериалов и 
людей на выбранную площад-
ку осуществлялась самолетом 
Ан-2, который вылетал с утра и 
работал целый день, перевозя 
все необходимое полевому 
лагерю, включая обеды. Люди 
возвращались только поздним 
вечером, и так изо дня в день. 
Общее руководство на строй-
площадке в течение 3 недель 
осуществлялось автором (в то 
время он был старпомом на д/э 

«Обь»). Неприхотли-
вая машина Ан-2 ра-
ботала безотказно как 
трамвай, пользуясь 
благоприятной пого-
дой. Таким образом, с 
5 по 25 февраля были 
возведены из щитов 
ПДКО 12 домиков, 3 
здания на деревян-
ных фундаментах из 
блоков. Первым из 
них было жилищно-
производственное 
здание (140 кв.м), да-
лее — ДЭС (18 кв.м), 
теплый склад для 

хранения продуктов (36 кв.м) и 2 
магнитных павильона по 9 кв.м 
каждый. Местоположение стан-
ции определили в точке с коор-
динатами 69° 30′ ю.ш. и 159° 24′ 
в.д. Торжественное открытие 
новой антарктической станции 
«Ленинградская» состоялось 25 
февраля 1971 г. с исполнением 
Гимна и поднятием Государ-
ственного флага СССР.

В следующую 17-ю САЭ 
(1972) с очередным подходом 
д/э «Обь» (капитан Волков) к бе-
регу Отса были возведены дома 

Владимир Емельянов: «За четверть века 
мы построили 202 корабля и судна...»

Володе Емельянову 
суждено было родить-
ся там, где Новгород-

ский князь Александр Яросла-
вич одержал блестящую победу 
над шведскими войсками – ла-
герь крестоносцев был разбит 
в устье Ижоры, где река впада-
ет в Неву, подарившую второе 
имя великому полководцу Алек-
сандру Невскому. Сражение 
произошло 15 июля 1240 года 
– дата, внесенная в скрижали 
истории Родины. 15 июля так-
же день рождения Владимира 
Александровича Емельянова 
– организатора судостроитель-
ного производства, лауреата 
Государственной премии СССР 
в области судостроения, заслу-
женного судостроителя Россий-
ской Федерации.

Так, по всей вероятности, 
двойное предзнаменование 
предопределило жизненный 
путь простого паренька с окраи-
ны Петрограда, возглавившего 
в будущем две крупнейшие су-
достроительные верфи Север-
ной столицы. Более полувека 
Емельянов посвятил корабле-
строению: сначала 25 лет тру-
дился на Усть-Ижорской верфи 
(теперь «Средне-Невский судо-
строительный завод»), пройдя 
путь от инженера до директо-
ра предприятия с 1949 по 1974 
годы, затем 30 лет – на Ленин-
градском судостроительном за-
воде им.А.А.Жданова («Север-
ная верфь»).

В 2023 году 15 июля озна-
меновалось празднованием 
100-летнего юбилея со дня 
рождения В.А.Емельянова,  
который стал ярким примером 
воплощения в одном человеке, 
созидающем корабли, инжене-
ра с творческим мышлением 
и грамотного руководителя по 
управлению производством. 
За боевые и трудовые подви-
ги он был награжден ордена-
ми Октябрьской революции, 
Отечественной войны I и II 
степеней, Трудового Красно-
го Знамени, «Знак Почета» и 
18 медалями. В 1986 году ему 
присвоено звание Героя Социа- 
листического Труда с вручени-
ем ордена Ленина и Золотой 
медали «Серп и Молот» – за 
особые заслуги в постройке 
минных тральщиков и серии 
эскадренных миноносцев и 
противолодочных кораблей.

Безусловно, на этом стоит 
остановиться более подробно. 
За время руководства Емелья-
новым Средне-Невский судо-
строительный завод (СНСЗ), 
предназначавшийся для по-
стройки кораблей для Военно-
морского флота, практически 
был создан заново: построены 
блок корпусных цехов и гальва-
нический цех, площадка зимнего 
хранения кораблей и лебедоч-
ная, нефтебаза и котельная, ре-
конструирован слип, обновлена 
достроечная набережная, цеха 
пластмассового катеро- и су-
достроения, завершено строи- 
тельство инженерного корпу-
са и др. Это было время ком-
плексного развития судострои-
тельной промышленности на 
основе широкой механизации 
автоматизации.

Важно отметить событие, 
ставшее «эпохальным» для за-
вода. В 1960 году в новом цехе 
был заложен головной морской 
тральщик проекта 266 водоиз-
мещением 600 т, корпус которого 
впервые в практике отечествен-
ного судостроения изготавли-
вали из маломагнитной ста-
ли. Емельянов вспоминал: 
«Поскольку все приходилось 
делать впервые, мы не избе-
жали ошибок. Например, мало- 
изученная корпусная сталь стала 
давать трещины, были серьез-
ные проблемы с гидравликой. В 
конце концов, нам удалось ре-
шить эти проблемы, однако на 
устранение выявленных в ходе 
постройки головного корабля де-
фектов и отработку их серийной 
постройки мы затратили 4 года» 
(всего на заводе был построен 
81 тральщик пр.266, 266М, 266Э 
и 266МЭ, из которых 54 – при 
непосредственном руководстве 
Владимира Александровича).

Также одновременно с на-
значением В.А. Емельянова ди-
ректором Средне-Невского су-
достроительного завода в 1962 
году было начато строитель-
ство тральщиков проекта 1252 
– нового поколения противо-
минных кораблей с корпусами 
из стеклопластика (технический 
проект утвержден в 1961 году). 
Применение этого материала 
давало огромные преимуще-
ства: стеклопластик имел срав-
нительно небольшой удельный 
вес, являлся диэлектриком, не 
коррозировал, не поддавался 
гниению, а для его эксплуата-
ции не требовалось больших 
расходов.

Работы по промышленному 
освоению технологии пластмас-
сового судостроения были воз-
ложены на цех достройки кораб- 
лей № 9. Рабочим приходилось 
осваивать новые специально-
сти: формовщика, раскройщи-
ка стеклоткани, судосборщика 
по сборке пластмассовых кон-
струкций, оператора подготовки 
полиэфирных смол и др. Созда-
ние пластмассовых конструкций 
осуществлялось в специаль-
ных матрицах – постелях. Кор-
пус корабля формировался из 
объемных и плоскостных сек-
ций, процесс его формирования 
был очень трудоемким (все ста-
пельные операции выполнялись 
вручную).

31 декабря 1966 года заказ-
чику сдали первый маломаг-
нитный тральщик проекта 1252. 
Всего в 1966 – 1969 гг. на СНСЗ 
построили 3 базовых тральщика 
проекта 1252 (типа «Изумруд»). 
Строительство этих кораблей 
было большим достижением 
отечественного кораблестрое-
ния, поскольку в то время это 
был самый крупный в мире бое-
вой корабль с корпусом из сте-
клопластика.

В 1965 году был разработан 
проект тральщика, предназна-
ченного для борьбы с минной 
опасностью в мелководных и 
стесненных для маневрирова-
ния акваториях с высокой за-
щищенностью по собственным 
физическим полям и надежной 
защитой от подрыва на минах 
с гидродинамическими взрыва-

телями на малых глубинах, а 
в 1967 году начато строитель-
ство рейдовых маломагнитных 
тральщиков проекта 1258 «Ко-
рунд». Всего в 1967 – 1985 гг. 
было построено 54 корабля, 
из которых 19 – под руковод-
ством В.А. Емельянова. Корпус 
тральщика изготавливался в 
виде отдельных конструкций 
– секций, поперечных перебо-
рок, палубной секции и блока 
надстройки.

Особенно ценно то, что сам 
Владимир Александрович яв-
лялся новатором, изобретения 
которого внедрялись в произ-
водство, например, одним из 
них было «Судовое корпусное 
перекрытие из стеклопластика 
пространственной косослойной 
структуры, отличающееся тем, 
что, с целью повышения проч-
ности соединения внутренних 
ребер жесткости с обшивкой, 
оно выполнено из Z-образных 
одинакового шага слоев сте-
клопластика с заформованны-
ми между ними пенопластовы-
ми брусками и с нанесенным 
слоем стекловолокна поверх 
наклонных стенок перекрытия» 
(авторское свидетельство № 
219407). Фамилия директора 
завода стоит предпоследней 
из 6 соавторов, что также сви-
детельствует об исключитель-
ной скромности человека.

В 1968 году Западному ПКБ 
было выдано задание на разра-
ботку нового речного тральщика 
со стеклопластиковым корпу-
сом (проект 1259). Однозначно 
строителем такого корабля был 
выбран Средне-Невский судо-
строительный завод, и уже в 
1973 году на заводе был постро-
ен рейдовый тральщик пр.1259  
(типа «Малахит»). При построй-
ке кораблей этого проекта ис-
пользовался опыт постройки 
тральщиков типа «Корунд» с 
той лишь разницей, что корпус 
тральщиков типа «Малахит» 
изготавливался, а затем соби-
рался из монолитной секции 
днища с бортами, секций по-
перечных переборок, палубной 
секции и блока надстройки. В  
1973-1976 гг. по этому проекту 
построили 7 кораблей.

Подводя итоги послевоен-
ного кораблестроения в своем 
докладе, В.А. Емельянов отме-
чал: «За четверть века мы по-
строили 202 корабля и судна, в 
основном – тральщики. К 1970 
году и по качеству, и по темпам 
строительства кораблей мы 
приблизились к стандартам ми-
рового уровня».

Выдающийся инженер-
кораблестроитель завершил 
свой земной путь 16 ноября 
2015 года на 93 году жизни. 20 
апреля 2017 года на Средне-
Невском судостроительном за-
воде состоялась церемония за-
кладки корабля противоминной 
обороны нового поколения для 
ВМФ России, которому  присвое-
но имя «Владимир Емельянов». 
28 декабря 2019 года корабль 
был принят в состав Военно-
морского флота России.

Депутат МС МО Автово,
Алла Чистякова

(в статье использованы 
архивные материалы СНСЗ)

ОТ «МЫСА МАКСУТОВА», названного в честь 
сына последнего губернатра Аляски — Д.П. Максутова, 
К АНТАРКТИЧЕСКОЙ СТАНЦИИ
«ЛЕНИНГрАДСКАЯ»

Продолжение.
Начало на стр. 1

Русская» Стратегии развития 
деятельности Российской Фе-
дерации в Антарктике до 2030 
года, утвержденной премьер-
министром Михаилом Мишусти-
ным 30 июня 2021 года (срок ис-
полнения 2022 — 2026 гг.).

Глава III «СУДЬБА 
ЗАКОНСЕРВИРОВАННЫХ 

СТАНЦИЙ»
«К сожалению, приходится 

констатировать, что с развалом 
СССР полярные станции, нахо-
дящиеся в Восточной Антаркти-
де, — Русская и Ленинградская 
— из-за недостаточного финан-
сирования в 1991 г. вынуждены 
были законсервировать.

Более того, после посеще-
ния их полярными туристами, 
доставленными туда одним из 
дальневосточных ледоколов, 
станцию «Ленинградская», 
можно сказать, потеряли и, 
скорее всего, безвозвратно. 
Через оставленные «туриста-
ми» открытыми двери за почти 
четверть века большинство по-
мещений станции оказались за-
битыми внутри плотным снегом, 
превратившимся в фирновый 
лед, туда было невозможно по-
пасть. Это один из примеров 
безобразного отношения че-
ловека к окружающей среде, а 
природа на такие художества 
людей отвечает жестко…

после открытия станции) до-
мики ПДКО уже находились в 
аварийном состоянии. Панели, 
собранные из бакелитовой фа-
неры, рассохлись, и в резуль-
тате попадания через щели 
снега и влаги материал сгнил. 
Вся история существования 
станции, как и большинства 
других подобных, представля-
ла собой непрерывную борьбу 
со снежными заносами, дости-
гавшими после продолжитель-
ных метелей высоты 5 метров. 
Под снегом осталось много не-
использованных материалов 
(алюминиевые плиты, фанера, 
доски, пакеты ДСП и старая 
техника).

* * *
В 90-е годы прошлого века 

некоторые мощные дизельные 
ледоколы, оставшиеся после 
развала СССР без работы в 
ОАО ММП и ДВМП, были пе-
репрофилированы. Хозяева 
тех судоходных акционерных 
обществ стали использовать 
ледоколы «Капитан Драни-
цын» и «Капитан Хлебников» 
для организации в полярных 
областях турбизнеса. В одном 
из таких вояжей дальне- 
восточный ледокол «Капитан 
Хлебников» высадил с помо-
щью вертолета на антаркти-
ческую станцию «Ленинград-
ская» нежелательных гостей 
— туристов, оставивших там 
после своего несанкциониро-
ванного посещения неизгла-
димый след.

Последствия визита «чер-
ных туристов» были обнару-
жены в январе 2014 г. с бор-
та НЭС «Академик Фёдоров» 
(49-я РАЭ), проходившего 
мимо в этом районе, верто-
летом был высажен на закон-
сервированную станцию де-
сант из специалистов ААНИИ. 
Перед ними предстала весьма 
печальная картина. После 24-
летней консервации станции 
в помещения, где побывали 
«туристы» невозможно было 
проникнуть из-за блокиро-
вания льдом окон и дверей 
зданий. Для обследования 
внутреннего состояния в по-
мещения пришлось проникать 
снаружи через сделанный вы-
рез в крыше…

Внутрь служебно-жилого зда-
ния было не попасть — входная 
дверь северного тамбура за-
бита снегом и льдом. Только 
после расчистки вошли и рас-
положились в каюткомпании, 
и подняли Государственный 

флаг Отечества, 
как бы отвечая 
на ее безмолвие: 
«Мы пришли тебя 
проведать...». В 
здание ДЭС также 
невозможно было 
попасть, пришлось 
делать вырез в 
крыше. Находив-
шиеся в зале 4 
дизель-генератора 
были занесены 
снегом через обра-
зовавшиеся щели 
конструкций. Всё 
очистили, а поме-
щение распреде- 
лительного элек-
трощита ДЭС вы-
глядело в рабочем 
состоянии.

Для предотвра-
щения дальнейшего стихий-
ного разрушения сооружений 
станции следовало бы прово-
дить периодически профилакти-
ческие работы, но в настоящее 
время это выглядело абсурдно. 
Отказавшись от этого варианта 
из-за отсутствия госфинансиро-
вания, оставшиеся сооружения 
придется со временем ликвиди-
ровать. Однако подобная судь-
ба, возможно, ждет в недалеком 
будущем и другие антарктиче-
ские станции, законсервирован-
ные в конце прошлого столетия, 
а также станции, переведенные 
в статус сезонных баз (Моло-
дежная и Оазис Бангера)».

Депутат МС МО Автово
Алла Чистякова

Юрий Дмитриевич Утусиков

СТАНЦИЯ 
ЛЕНИНГРАДСКАЯ

Историческая справка. В пе-
риод 15-й САЭ (1970) дизель-
электроход «Обь» (капитан 
Купри) выполнил рекогносци-
ровочный поход в Восточной 
Антарктиде с целью изыскания 
подходящего места для откры-
тия в этом районе южного по-
бережья Индийского океана но-
вой советской антарктической 
станции. Место было найдено в 
районе мыса Дарт, где были об-
наружены выходы 
коренных пород 
— нунатаки, позже 
один из них назван 
Ленинградским. 
Надо сказать, что 
д/э «Обь» здесь 
уже приходилось 
бывать в ранних 
экспедициях, и 
одной из особен-
ностей данного 
района было на-
личие обширного 
Балленского ле-
дового массива, 
о с л о ж н я ю щ е г о 
подход судна к бе-
реговой черте. Тем 
не менее, в этот 
раз судну удалось 
подойти  сравни-
тельно на неболь-
шое удаление от побережья, и 
с помощью самолета АН-2 вы-
садиться вблизи самого нуна-
така на обширной поверхности 
ледника, устроив там полевой 
аэродром с ВПП. Туда был 
доставлен разборный домик 
ПДКО, и силами моряков он 
был установлен на площадке 
будущей станции. Я был тому 
свидетель, занимаясь вместе с 
известным полярником В.В. Ев-
сеевым установкой временного 
символа будущей станции.

На следующий год (1971) 
в период 16-й САЭ д/э «Обь» 
(капитан Купри) возвратился в 
Балленский массив и пробил-
ся среди тяжелого льда, став в 
30 милях от мыса Дарт. Экипаж 

Дизель-электроход «Обь»

Антарктическая станция Ленинградская, 
1984-1986. Фото В. Лукина

Нунатак Ленинградский,
1984-1986. Фото В. Лукина

Нуната́к — полностью окружённый льдом 
скалистый пик, горный гребень или холм.
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уже из алюминиевых панелей 
плюс каркасно-фанерные па-
вильоны для научных наблю-
дений. Отметим, что сразу же 
после первого года зимовки 
вокруг зданий образовались 
снежные шлейфы высотой до 
2 метров.

Спустя 11 лет (1982) был 
возведен новый аэрологиче-
ский комплекс и установлен 
домик ПДКО для зондиро-
вания атмосферы. В 1991 г. 
перед самой консервацией 
(35-я САЭ) станция уже пред-
ставляла собой комплекс из 
13 строений, 3 были из алю-
миниевых панелей, другие же 
— из домиков ПДКО. На тот 
момент (по прошествии 20 лет 

Русский бронепалубный крейсер «Витязь»

В честь члена экипажа корвета 
«Витязь» князя А.Д.Максутова назван 
мыс в бухте Троицы — «мыс Максутова»
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Юбилярам

Дорогие юбиляры!
Примите поздравления
и пожелания здоровья,  

благополучия, счастья и ещё 
долгих-долгих лет жизни!

ОТ ВСЕЙ ДУШИ

Со 100-летием!
КРЕСТЬЯНИНОВА Мария Ивановна (30 июня)

С 85-летием!
ЗАХАРЕНКОВА Татьяна Дмитриевна (23 июня)

КЛЕЙН Ирина Иосифовна (30 июня)
АНИСИМОВА Тамара Васильевна (4 июля)

БЕЛОВА Людмила Степановна (8 июля)
ПОТОПАЛЬСКАЯ Галина Николаевна (9 июля)

ВОЛОДИН Виктор Емельянович (10 июля)
ФЕДОРОВ Венедикт Константинович (11 июля)

ДОВЕДОВА Ольга Александровна (24 июля)
КОРОБКОВА Галина Павловна (26 июля)

БЛИНОВА Людмила Константиновна (27 июля)
ЕГОРОВ Геннадий Филиппович (28 июля)

С 80-летием!
КОКАНИНА Валентина Ивановна (29 июня)
ДОЛГОВСКАЯ Надежда Сергеевна (6 июля)

КОЧЕТОВ Антон Павлович (6 июля)
УРУСОВА Светлана Семеновна (18 июля)

СТУКАЛОВА Вера Сергеевна (20 июля)
ТАЗОВА Александра Николаевна (21 июля)

ДЮППЕЙ Андрей Евгеньевич (25 июля)

С 75-летием!
АНДРЕЕВА Надежда Алексеевна (25 июня)

ЕГОРОВА Галина Федотовна (25 июня)
ПЕТРИЯНЕНКО Вера Борисовна (2 июля)
ЗАЙНАЛОВ Рафик Ядуллаевич (10 июля)
СМИРНОВ Юрий Николаевич (10 июля)

ТАРАСОВА Тамара Владимировна (14 июля)
НЕВСКАЯ Евгения Александровна (16 июля)

БРАЙЛОВСКАЯ Розалия Ильинична (18 июля)
УЛЬЯНОВА Валентина Иосифовна (19 июля)

МИТРОФАНОВ Владимир Михайлович (25 июля)
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С 95-летием!
ЖЕРЕБЦОВ Роальд Иванович (22 июля)

С 90-летием!
ВОРОБЬЕВА Анастасия Ефремовна (23 июня)

ЯКУШЕНКО Анна Ниловна (26 июля)

неделя, как многие сдружи-
лись, стали работать уже 
как сплоченный коллектив, 
начали общаться и вне ра-
боты. Как знать, может быть, 
кто-то обретет в отряде луч-
ших друзей на всю жизнь. 
Кроме того, дети «рвутся в 
бой», сами предлагают идеи 
по повышению эффектив-
ности работы, просят взять 
их на выполнение сложных, 
но интересных задач. Мно-
гие владеют ручным садо-
вым инструментом, а если 
кто и не владел – успешно 
этому обучаются. Чувству-
ется, что ребята получают 
удовольствие от процесса и 
от результата выполненной 
работы. 

Важной целью для муни-
ципалитета является то, что-
бы дети в отряде действи-
тельно работали, а не делали 
вид и тянули время. Так под-
ростки могут осознать всю 
сложность и ценность рабо-
ты дворников, садовников, 
маляров, поддерживающих 
порядок на улицах нашего 
города. Отпадает желание 
мусорить, рисовать граффи-
ти, ломать деревья и обору-
дование. Как мне кажется, 
в этом году удалось этой 
цели достичь. А следующим 
летом, с учетом большого 
количества желающих пора-
ботать ребят, муниципалитет 
постарается увеличить коли-
чество вакантных мест.

Депутат МС МО Автово
Денис СОКОЛЮК

Денис
Соколюк

Июньский отряд, о 
котором мы уже 
писали в прошлом 

номере,  закончил рабо-
ту на хорошей ноте. В знак 
благодарности за труд в по-
следний день работы депу-
таты муниципального совета 
поощрили ребят пиццами и 
памятными сувенирами, а 
глава МО Автово Илья Шма-
ков побеседовал с членами 
отряда, рассказал о своём 
первом трудовом опыте, 
выступил с напутственной 
речью. Дети и их родители 
остались довольны прове-
денным интересно и полезно 
месяцем, что подтвердилось 
многочисленными благодар-
ностями в адрес муниципа-
литета, а также непрекраща-
ющимся потоком желающих 
записаться в наш отряд. 

1 июля начала работу 
вторая смена из 11-ти но-
веньких ребят. В этот раз 
подобралась удивительно 
скромная, ответственная и 
исполнительная бригада. 
Практически никто из ребят 
не был знаком друг с дру-
гом, и поначалу работа шла 
в режиме «каждый сам за 
себя». Но прошла буквально 

Ребята сами предлагают идеи по повышению эффективности работы 

Его называли ин-
женером от Бога: 
смелый гений его 

инженерной мысли соз-
давал то, что не имело и 
не имеет аналогов в ми-
ровой истории. Жизнь 
длиною всего 39 лет, про-
житых так, что Родина 
гордится, а живые встают, 
чтобы склонить головы! 
Санкт-Петербург помнит 
организатора Военно- 
автомобильной дороги 
№101 – ледовой «Дороги 
жизни», возглавлявшего 
строительство портовых 
сооружений на Ладожском 
озере и железно-дорожных 
линий к нему; понтонной 
танковой переправы на 
«Невский пятачок»; 33-
километровой железнодо-
рожной «Дороги победы» 
(Шлиссельбург – Поляны), 
построенной за 17 дней 
сразу после прорыва бло-
кады на узком перешейке 
по льду Ладожского озера, 
которая связала Ленинград 
с Большой землей; мостов, 
имеющих важное страте-
гическое значение; оборо-
нительных сооружений на 

Несколько дней назад 
поступила неожиданная и 
приятная новость: ветхую 
теплотрассу на Кронштадт-
ской улице, прорывы 
которой случаются с не-
простительной регулярно-
стью, всё-таки начали ме-
нять. Причём комплексно, 
с перекрытием движения 
транспорта.

Напомню, что в про-
шлом году, после 
очередной крупной 

аварии, мной был написан 
запрос в АО «Теплосеть» 
с просьбой сообщить об 
актуальных сроках замены 
проблемной магистрали. 
Оказалось, что реконструк-
цию планировалось начать 
еще в октябре 2022 года, 
но предусмотренные бюд-
жетом на эти цели средства 
в последний момент были 
«перекинуты» на другие 
нужды города. В связи с 
этим депутатами МО Автово 
было принято решение, вос-
пользовавшись помощью 
депутата Законодательного 
Собрания, подать поправку 
в бюджет 2023 года в части 
выделения дополнительно-

го финансирования на заме-
ну теплотрасс из резервного 
фонда города. Увы, поправ-
ка была отклонена парла-
ментским большинством. 
Поэтому начавшаяся сейчас 
реконструкция воспринима-
ется не иначе, чем чудо.

Как удалось выяснить, 
был найден компромиссный 
вариант. Заменят пока лишь 
170 метров труб вдоль до-
мов 20 и 22. В следующем 
году будут менять трассу 

под перекрест-
ком с дорогой 
на Турухтанные 
острова, причем, 
чтобы не откры-
вать котлован 
и не разбирать 
свежеуложенные 
трамвайные пути, 
туда заблаговре-
менно, до замены 
путей, заложили 
футляры. Удиви-
тельно, что раз-
ные городские ве-
домства всё-таки 
сработали согла-
сованно!

неожиданное чудо на ветхой теплотрассе

лето красное

вести муниципального образования автово

обрЁл покой ПОД СЕНЬю 
АЛЕКСАНДРА НЕВСКОГО

Карельском перешейке и 
Лужском рубеже обороны, 
под Кингисеппом и на Пул-
ковских высотах. Подвиг 
живет вечно!

28 июня, в день тра-
гической гибели в авиа-
катастрофе Героя Со-
циалистического труда, 
героического защитника 
Ленинграда, именем ко-
торого названа улица в 
Автово, депутаты местного 
совета посетили его могилу 
на кладбище Александро-
Невской лавры, убрали 
грязь и пыль, а также возло-
жили к подножию гвоздики. 
А 26 июля, в день рождения 
Ивана Георгиевича Зубко-
ва, произвели генеральную 
уборку памятника и возда-
ли дань памяти цветами. 
По стечению обстоятельств 
совсем рядом находится 
могила другого героя, чьим 
именем названа улица в 
Автово – Пантелеймона 
Александровича Зайцева. 
Обе могилы требуют долж-
ного внимания и ухода.

Зам. главы местной 
администрации МО 

Автово А.В. САВКИН

Мария Ивановна стала 
свидетельницей многих 
героических и трагичных 
страниц истории нашего 
Отечества. Одна из кото-
рых – фашистская блокада 
Ленинграда в годы Вели-
кой Отечественной войны. 
Ленинград выстоял бла-
годаря таким людям, как 
наш юбиляр, которые в 
неимоверно трудное время 
потерь и огненного ада от-
давали все свои силы для 
Победы. В послевоенное 

Люди – легенды Автово!
время М.И. Крестьянинова 
помогала восстанавливать 
и поднимать экономику на-
шей страны: она принима-
ла участие в строительстве 
замечательного и неповто-
римого Ленинградского ме-
трополитена.

Благодаря неустанному 
труду, особой жизненной 
закалке и стойкости Марии 
Ивановне через годы уда-
лось пронести молодость 
души, сохранить оптимизм 
и лучистую доброжела-
тельность.

Делегация МО Автово 
была очарована обще-
нием с таким прекрасным 
человеком. Нашлись и об-
щие темы для разговора, 
и общие корни, и общие 
знакомые.

От всей души поздрав-
ляем Марию Ивановну 
Крестьянинову со 100-
летием! Желаем крепкого 
здоровья и энергии, бла-
гополучия и радости, все-
го самого-самого доброго 
и ещё долгих-долгих лет 
жизни!

Депутат МС МО Автово
Светлана ТЕТЕРИНА

Светлана
Тетерина

со 100-летием!

30 июня 2023 года 
Мария Ивановна Крестья-
нинова отметила вековой 
юбилей! Депутаты муни-
ципального совета МО 
Автово и сотрудники мест-
ной администрации лично 
поздравили юбиляра.

мемориал

Но, конечно, проблем с те-
пломагистралями еще очень 
много. Большую часть тепло-
вых сетей в Автово иначе, 
кроме как аварийными и опас-
ными, назвать нельзя. Автов-
цы очень ждут замену труб и 
на Зайцева, и на Червонного 
Казачества, и в других ме-
стах с постоянными авария-
ми. Не говоря уже о внутри- 
квартальных сетях, где тоже 
дефект на дефекте, а после 
летних испытаний из года в 
год «минное поле» из ям с 
вытекающим кипятком...

Депутат МС МО Автово
Денис СОКОЛЮК

общество

Уважаемые 
Автовцы и жители 
Кировского района! 

13 июля очередной грузовик с 
гуманитарной помощью, которую собра-
ли неравнодушные автовцы, жители Ки-
ровского района, сотрудники и депутаты 
МО Автово, МО Ульянка, коллектив и по-
допечные Центра помощи семье и детям 
Кировского района Санкт-Петербурга 
(https://vk.com/cspsdspb), команда еди-
номышленников «Группа 333» отпра-
вился в зону СВО. СПАСИБО ВСЕМ, 
кто поучаствовал в этом сборе для мо-
билизованных из Санкт-Петербурга! Ре-
бята получили только от Автово мощный 
дизель-генератор, высокоёмкий источник 
бесперебойного питания, квадрокоптер 
с комплектующими, газовые баллоны, 
продукты, вещи, предметы первой необ-
ходимости, репелленты, медикаменты, 
окопные свечи, сигареты и многое дру-
гое. Второй раз по инициативе председа-
теля совета одного из многоквартирных 
домов по пр.Стачек и при участии «Груп-
пы 333» бойцы-именинники получат 
персональные подарочные наборы, в 
которых помимо приятных сюрпризов их 
ждут рукописные письма с поздравлени-
ями и пожеланиями, а также с любовью 
подобранные стихи русских поэтов.

Но, мы не останавливаемся. Воины-
защитники ждут нашу поддержку. Соби-
раем следующую партию груза.

Пожертвования можно перевести на 
карту СБЕР 4276 1609 1017 1975 (Свет-
лана Алексеевна Г.). Пожертвования 
используются для закупки дорогостоя-
щих позиций.

Пункт приема помощи в МО 
Автово: Санкт-Петербург, ул. Красно- 
путиловская, д. 27 (вход с ул. Марине-
ско между 8 и 12 домами).

Телефон: +7-812-785-00-47.
Список крайне необходимых ребятам 

позиций:
ПЕРВООЧЕРЕДНОЕ:
• Баллоны газовые пропан  5-10 л. 

с редукторами;
• Плитки газовые;
• Шуруповерт;
• Баннеры (баннерная ткань) мож-

но б/у;
• Скобы строительные 80*150 сталь; 
• Гвозди 100-150;
• Колуны для дров с длинной пвх-

ручкой крепкие (10 шт);
• Батарейки крона (прямоугольные);
• Моторное масло 10w40; 
• Тормозная жидкость ТАД-17;
• Трансмиссионное масло;
• Цифровой фотоаппарат (+шнур, 

дата кабель) можно б/у;
• Бинокль 8 кр. и >, качественный, 

произ-ва Россия, Беларусь;
• Экшн-камера для крепления на бро-

нежилет или шлем;
• Набор авто инструмента с головка-

ми; набор авто инструмента с ключами.
ВТОРОСТЕПЕННОЕ:
• Камуфлированные сумки-планшеты 

офицерские (ф.А3);
• Баллоны для горелки, ЦАНГА, 220 г.;
• Кабель электрический 2*1,5;
• Электр. лампочки + энергосбере-

гающие;
• Мешок строит. усиленный 50 кг;
• Пена монтажная;

• Перчатки с ПВХ обливом;
• Скотч белый, красный, серебряный 

арм., прозрачный;
• Сковорода, кастрюля с крышкой 

d26-28 н/рж с мет.руч.;
• Тройники;
• Фонари налобные светодиодные 

USB (самые дешевые);
• Шевроны ВС зелёного цвета на ле-

вый рукав;
• Носки х/б тонкие длинные (27, 29, 

31 размеры);
• Трусы БОКСЕРЫ от 48 разм.; 
• Перчатки тактические без пальцев 

защитного цвета;
• Футболки L, XL, XXL только ХАКИ, 

ОЛИВА , КАМУФЛЯЖ (пиксель, цифра, 
флора);

• Репелленты (спирали, спреи);
• Спреи для ног.
РАСХОДНИКИ:
• Влажные салфетки (упаковки с 

пластмассовым клапаном);
• Туалетная бумага обычная и 

влажная;
• Влажные полотенца;
• Станки для бритья одноразовые;
• Зубные щетки, паста; 
• Гель для душа; 
• Ватные палочки;
• Пена для бритья (самая дешевая);
• Чай, КОФЕ растворимый, замени-

тель сахара, растительное масло, шо-
колад, сладости,

• СИГАРЕТЫ+табак курительный + 
таб. бумага, машинка для закручивания 
сигарет, фильтры.

Заместитель 
главы МО Автово

Диана БОНДАРЕНКО

Друзья, 
жители Автово!

Рады сообщить, что спе-
циально для вас мы выпу-
стили праздничное издание: 
«Город Петра Великого», 
которое приурочено к 350-
летию со дня рождения 
основателя нашего города 
Петра I и 320-й годовщине 
основания Петербурга. Из 
книги вы узнаете, как за-
думки и идеи Петра до сих 
пор не теряют актуальности 
в нашем городе, как задава-
лись векторы развития кра-
сивейшего города в мире. 

Получить издание мож-
но в помещении местной 
администрации МО Автово 

(ул. Краснопутиловская, 
д.27) ежедневно с 10.00 до 
17.00 часов (обед 13.00-
14.00). Книга выдаётся при 
предъявлении паспорта 
(регистрация на террито-
рии МО Автово), не более 
одного экземпляра на се-
мью. Приятного чтения!

28 июня и 26 июля 
— дни, в которые 
чтут память Ивана 
Зубкова, молодого 
генерал-директора 
пути и строитель-
ства II ранга (в воен- 
ное время соответ-
ствовало званию 
генерал-лейтенанта), 
ставшего при жиз-
ни для блокадников 
народным героем. 
Осажденные назы-
вали его с любовью 
«Спаситель наш», за 
спасение сотни ты-
сяч ленинградцев 
от голодной смерти. Депутаты МС МО Автово

у могилы И.Г. Зубкова


